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Samradsredogorelse for Gang- och cykelplan for
Kramfors kommun

Samrad

En samradsversion av en gang- och cykelplan for Kramfors kommun godkéndes av
kommunstyrelsens arbetsutskott 2016-11-08. Dokumentet séndes 2016-11-21 ut till
myndigheter och organisationer med flera, enligt en sarskild utsandningslista. | utskicket
framgick att synpunkter skulle vara Kramfors kommun tillhanda senast 2016-12-19. Under
denna period har planforslaget funnits tillgangligt elektroniskt via Kramfors kommuns
hemsida, men dven fysiskt pA Kom in — kundtjanst och Kramfors bibliotek.
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Inkomna yttranden
Miljo- och byggnamnden

Kramfors S-forening

Centerpartiet Kramfors kommun

Liberalerna Kramfors kommun

Synskadades riksforbund Kramfors kommun

Svenska naturskyddsforeningen Adalarna-Hoga kusten

Jan Fahlén

E.ON Sverige AB

Overgripande synpunkter

Kramfors S-forening

Kramfors S-férening har tittat pa planen och finner den tillfredsstéllande. Vi brinner for hela
Kramfors kommun och alla invanare ar lika viktiga men vill &nda satta extra fokus pa
omradena Od och mot Folksam. De skulle underlatta for s& ménga att kunna cykelpendla till
jobbet, ta sig en tur pa fritiden och vara gangare som ar i livsfara varje promenad genom dessa
kurvor dar det inte finns nagot alternativ till huvudleden.

Kommentar: Noteras.

SRF Kramfors

Med anledning av er inbjudan till samrad ang. gang och cykelvagar vill vi delge er nedanstaende
information.

Vi vill skicka lite information till er med anledning av den kampanja som Synskadades
Riksforbund bedrivit/bedriver for att uppmarksamma allménheten om vad gravt synskadade
mats av ute i var gatumilj6. Tyvarr gar inte var tredje gravt synskadad person ut sjalv pa grund
av obehag och otrygghet. I Kramfors uppmarksammade vi detta genom att Nagra av vara
medlemmar under nagra timmar den 22 oktober gatt runt pa stan och titta pa ev. felparkerade
cyklar, bilar. Sa kallade gatupratare ar ett annat hinder som vi stétte pa. Vi tog kontakt med
handlare och beskrev vart bekymmer nar vi stoter pa sadana hinder. Vi satte ocksa lappar pa
felparkerade cyklar. Lapparna innehaller kort information fran Synskadades riksforbund. Som
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synskadad tappar man orienteringen om det finns hinder i ens vég. Vi vadjade om att placera
narmare vaggar, det underlattar mycket for oss. Vita kappen ar ett hjalpmedel for att kunna
orientera sig i vart samhalle. Vi upplevde att vi blev valdigt positivt bemétta och forstaelse for
att vi uppmarksammade vara problem. En bra dag som vi var pa stan upplevde mycket positivt.
Vi skickar alltsa detta brev for kannedom till er och en vadjan om forstaelse for vart problem.
Tacksam for att ni ocksa tar hansyn till ovanstaende nar ni planerar utsattanda av reklam,
placering av cykelstéll, utmarkning av gatu/vagarbeten.

Kommentar: Noteras.

Jan Fahlén
Hej, angaende Gang- och cykelplanen for Kramfors kommun; mycket fint jobb/initiativ.

Kommentar: Noteras.

SNF Adalarna-Hoga kusten
SNF hejar pa detta initiativ for fler gang- och cykelbanor

Kommentar: Noteras.

Centerpartiet i Kramfors kommun

Centerpartiet i Kramfors kommun ser valdigt positivt pa att det tas fram en gang- och cykelplan
for kommunen. Allt for lange har bilen ohotat fatt ha en valdigt stark status i vart samhélle och
med den héar planen kan vi visa hur viktigt vi tycker att det ar for vara medborgare att réra mer
pa sig i vardagen. Det gynnar inte bara miljon utan paverkar aven folkhalsan positivt. For vara
ungdomar och andra medborgare som inte har méjlighet att sjalv kora bil ar det aven viktigt att
deras mojlighet till en aktiv fritid sakerstalls.

Kommentar: Noteras.

Miljo- och byggnamnden

Milj6- och byggnamnden &r positiv till att gang- och cykeltrafiken lyfts och att en plan utfors.
Fran 1950-talet och framat har transport, stads- och markanvéandningsplaneringen systematiskt
prioriterat enskilda motortransporter framfor gang, cykel och kollektivtrafik. Bilen dominerar
aven korta resor. En hallbar resehierarki bor galla for en hallbar utveckling: gang - cykel -
kollektivtrafik - samakning/bilpool - egen bil.

Kommentar: Noteras.

GC-planen fokuseras mycket pa barn- och unga. For att 6ka cyklingen kravs ett dkat fokus pa
vuxna och arbetspendling. Att hoja statusen med cykling. | dagslaget ar det alldeles for manga
som efter skoltiden lagger ned cyklingen till forman for bilen.

Kommentar: Arbetspendling dr ett prioriterat kriterium som presenteras under "Riktlinjer vid
planering av GC-vdigar”. Det dterkommer dven under avsnitten ”Utgangspunkter for den fysiska
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planeringen” samt “Nuldge och dtgdrder” dir de flesta av de foreslagna strdckningarna gynnar
arbetspendlingen i kommunen. Begreppet “arbetspendling” dterkommer lika ofta som “barn och
unga” i gang- och cykelplanen.

For att "hdja statusen med cykling” krdvs marknadsforingsinsatser och kampanjer, vilket inte kan
behandlas i kommunens 6versiktsplanering.

En forklaring av termerna cykelbana, cykelvag och cykelfalt kan behdvas, vilka ar skillnaderna.

Kommentar: | atgardsforslagen sarskiljs ej cykelbana, cykelvag och cykelfalt. Strackor och behov
pdpekas och begreppet "cykelvig” anvinds. Dd en byggnation blir aktuell kommer den exakta
utformningen studeras mer i detalj.

Genomfdrandeplan inklusive kostnadsberékningar och finansiering saknas i planen.

Kommentar: Gang- och cykelplan for Kramfors kommun &r en komplettering av Kramfors kommuns
oversiktsplan, och ar pa sa vis en del av kommunens strategiska planering. Detaljeringsgrader som
kostnadsberékning och finansiering inryms pa sa vis inte i denna typ av dokument. En handlingsplan
kommer upprattas i ett senare skede.

Forslag pa kampanijer, information och dialog i samband med lansering av planen bor inga i
planen. For att gora planen synlig och kand samt att visa att gang- och cykel ar ett viktigt
omrade i Kramfors.

Kommentar: Att i planhandlingen beskriva hur densamma ska kommuniceras beddms ej vara
behovligt da en nyligen antagen tjansteféreskrift for kommunikation beskriver vilka externa
kommunikationskanaler som bor anvandas.

Ett viktigt informationsverktyg nar det galler cykling ar tillgang till en detaljerad och
uppdaterad cykelkarta. Med hjalp av en cykelkarta kan cyklister planera sina resor och direkt
se vilka forutsattningar som galler for att cykla fran en punkt till en annan. Cykelkartan bor
finnas val tillganglig, bade i pappersform och digitalt och tillhandahallas av kommunen samt att
vara latt att ta del av pd kommunens webbplats.

Kommentar: Noteras. Synpunkten syftar ej pa planhandlingen, men kan utvecklas i ett senare skede.

Kramfors S-forening

Kramfors S-forening skulle énska att planen &ven innehéll en del som behandlade hur man kan
gora gang- och cykelvagarna mer tillgangliga for medborgarna genom kommunikation och
information om mojlighet att bruka den.
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Kommentar: Noteras. Gang- och cykelplanen fokuserar framst pa att vagleda satsningar i
infrastruktur, i planhandlingen papekas dock vikten av en god information for att underlatta
orientering.

Liberalerna Kramfors

Namnden efterlyser helt riktigt kostnadsberdkningar och en plan fér genomférande. Dar skulle
det med fordel kunna uppréttas en prioriteringsordning utifran angelagenhetsgrad och
ekonomiska resurser.

Kommentar: Gang- och cykelplan for Kramfors kommun ar en komplettering av Kramfors kommuns
oversiktsplan, och ar pa sa vis en del av kommunens strategiska planering. Detaljeringsgrader som
kostnadsberakning och finansiering inryms pa sa vis inte i denna typ av dokument. En handlingsplan
kommer upprattas i ett senare skede. Da den absoluta merparten av vagarna i kommunen ar statligt
agda bedomer Trafikverket hur angelagen en atgérd &r, de ansvarar dven éver finansieringen av
denna.

Inledning

Milj6- och byggnamnden

Malet med gang- och cykelplanen maste anges tydligare och skarpare. Planen ska skapa
forutsattningar for att gora det enklare att valja gang och cykel, som det star. Andra mer
konkreta mal kan vara att till exempel fordubbla cyklingen i Kramfors eller att till exempel 20
% av resorna inom kommunen ar 2030 ska ske med cykel.

Kommentar: | dag finns ingen tillganglig statistik dver valen av fardsatt i Kramfors kommun. Bristen
pa en nulagesbild gor det svart att formulera ett mal om en procentuell 6kning. For att 6ka andelen
fotgangare och cyklister kréavs atgarder for att framja en beteendeforandring. Gang- och cykelplanen
for Kramfors kommun ar dock en del av den fysiska planeringen, och ska alltsa vagleda framtida
investeringar i infrastruktur. Planen ar pa vis en pusselbit i arbetet for att fler ska vélja
miljovanligare fardsatt, eventuella marknadsforingsinsatser och kampanjer kan dock inte behandlas i
Kramfors kommuns 6versiktsplanering. Det pagar parallella insatser i projektform, exempelvis genom
projektet Hallbara resor.

I 6versiktsplanen for Kramfors lyfts foljande fram, kan tas upp i planen:

-bytespunkter for kollektivtrafik och viktiga punkter/noder fér rekreation och friluftslivet.
-”om bostaden ligger inom cykelavstiand fran skolan kan ibland eleverna forvantas cykla till och
fran skolan. Trafikmiljon vid skolorna samt vagen mellan bostad och skola ska vara trygg och
saker for barn- och ungdomar”.

Kommentar: Bade barns skolvagar och koppling till kollektivtrafik aterfinns i saval de kriterier som
presenteras i avsnittet "Riktlinjer vid planering av GC-vdgar”, samt i "Nuldge och dtgdrder” i bade
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text och kartor. Kriterierna for prioritering av GC-vagar ar de samma som anvands av Trafikverket,
och rekreation och friluftsliv &r inget sadant kriterium. D& merparten av vagarna i Kramfors kommun
ags av Trafikverket ar det viktigt med en samsyn gallande prioriteringar. Skél sasom trafiksakerhet,
barns skolvagar och arbetspendling vager tyngre i sammanhanget.

Allmanna utgangspunkter for den fysiska planeringen

Miljo- och byggnamnden
I avsnittet om hallbar utveckling bor malet med fossilfri kommun och Parisavtalet COP21 tas
upp.

Kommentar: Noteras. Det avsnitt som refereras till redogor for gang- och cykelplanens koppling till
relaterade dokument, som Kramfors kommuns dversiktsplan och férdjupningen av 6versiktsplanen for
Kramfors stad. Parisavtalet COP21 och initiativet Fosilfritt Sverige ar exempel pa gallande beslut
som kan anses vara utgangspunkter for gang- och cykelplanen. Av den anledningen kommer texten i
”Bakgrund” att kompletteras.

Planen ska ocksa vara ett kunskapsunderlag. Darfor bor skrivningen om folkhalsa, fysisk
aktivitet och samhallsekonomi vara utforligare.

Kommentar: Vardet av satsningar pa gang- och cykeltrafik redogdrs for i stora delar av
planhandlingen. Kunskapsunderlag syftar inte bara pa fardsattens effekter, men aven pa kunskap om
prioriteringssatt, nulage och behov. Planens samtliga kapitel utgor pa sa vis ett kunskapsunderlag.

Planen ska vara ett kunskapsunderlag genom att vagleda investeringar i gang- och cykelnatet.

Riktlinjer vid planering av GC-vagar

SNF Adalarna-Héga kusten

Manga turister kommer med husbilar/husvagn och kan ha cyklar med sig. Marknadsfors for
Turismen.

Kommentar: Da den absoluta merparten av vagarna i kommunen &gs av Trafikverket maste en
prioritering ske, da Kramfors kommuns 6nskemal vags mot behov och investeringar i lanets 6vriga
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kommuner. Det kraver dven en samsyn mellan kommuner och Trafikverket pa hur strackor ska
prioriteras. Av den anledningen har Kramfors kommun utgatt fran Trafikverkets kriterier for
prioritering. Turism &r inte ett sddant kriterium.

Nulage och atgarder

Centerpartiet Kramfors kommun

I en motion som bifdlls av KF den 26 mars 2012. Tar vi upp behovet av gang och cykelvag
mellan Stensatter och Lindholmen i Bollstabruk. I en interpellation stalld till Micael Melander 4
november 2013 pa samma arende fick vi svaret att den skulle tas upp pa nytt i projektet om
upprustning av Bollstabruks genomfart, tillsammans med Bollstabruks intresseférening och
Trafikverket. Vi anser darfor att det borde vara rimligt att ta upp strackningen i denna plan.

Byggnationen av E4 mellan Docksta och Ullanger &r sannerligen efterlangtad och kommer
betyda mycket for boende dar samt for turismen. Soder om Ullanger &ar det redan mittracke
uppsatt och tyvarr finns det ett glapp i en val anvand motionsslinga for Ullangersborna. Enda
sattet att ta sig mellan infarten till Kalsta och infarten till Prasttjarn (badplats och
husvagnscamp) ar att ga langs en hart trafikerad stracka pa E4 med bade mittracke och
sidoracken. Med ganska enkla medel borde det ga att atgarda detta och det kan motiveras med
bade Sammanhéangande strak och Trafiksakerhet. Strackan ar 160m lang och gar 6ver en béck.

Nordingra bestar som bekant av ett stort natverk av mindre vagar. Under sommarhalvaret ar
trafiken betydligt tatare och kronen och skymda kurvor ar manga. Mojligheterna att ta del av
vart fantastiska varldsarv utan bil ar tyvarr begransade. En dversyn éver hur vagnatet kan
nyttjas av cyklister skulle vara ett bra underlag for att kunna ga vidare med exempelvis
cykelleder som kan marknadsféras mot turister men sjalvklart aven underlatta for boende att
sakert och praktiskt kunna nyttja cykel som fardmedel.

Nar strackan mellan Herrskog och Maland anda foreslas atgardas verkar det markligt att inte
ta hela vagen till infarten till Lugnvik. Det tillhdr samma vagstracka och det borde vara en vits
till att sammankoppla pendlarparkeringen som ligger dar. Ur trafiksdkerhetspunkt borde den
delen vara lika utsatt som den utpekade.

Sedan E4 drogs om 6ver Hoga kustenbron har det varit svart att ta sig fram langs strackningen
cyklandes eller gdende. VVagarna blir allt mer trafikerade vilket gor att det kanns direkt farligt
att ens vistas pa vagen en kort stund. Langs vissa strackor ar det inte ens tillatet att fardas med
cykel. Om man vill att boende och turister ska dndra sina vanor och lata bilen sta oftare maste
det atminstone finnas rimliga chanser att anvanda sig av nagot alternativ. Vi anser darfor aven
att en 6versyn 6ver vara stérre vagar, sa de blir trafiksakra samt att det blir mojligt att ta sig
mellan de olika samhallena for mindre skyddade trafikanter, bor planeras in.
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Barnens skolvagar ar ju ett av de kriterier som hanvisas till i planen. Det saknas dock
redogdrelse for hur gang och cykelmajligheterna ser ut for samtliga skolbarn i kommunen.

Kommentar: Det finns en mangd strackor i Kramfors kommun dar en utbyggnation av gang- och
cykelvagar ar onskvarda. Da den absoluta merparten av vagarna i kommunen &gs av Trafikverket
maste en prioritering ske, d& Kramfors kommuns 6nskemal vags mot behov och investeringar i lanets
ovriga kommuner. Utgangpunkten har darfor varit att lokalisera och presentera de strackor dar
kommunen i dag bedomer att behovet ar som stérst. Planens foreslagna atgarder baseras pa
Trafikverkets kriterier for prioritering, Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut om inspel till den
regionala transportplanen samt Tekniska enhetens inventering av gang- och cykelvagar i Kramfors
stad. Planen ska vara ett levande dokument, och bor uppdateras i takt med en framtida utbyggnation.

Milj6- och byggnamnden
Avsnittet om atgarder kan fyllas pa mer fler angelagna stréackor, till exempel:

1) Lunde mellan sandébrofastet och Gramestaskolan (manga barn gar och cyklar idag efter
stora vagen).

2) Docksta-Skuleberget — Veasand — Skuleskogens nationalpark (turiststrak samt boende)
3) Turistvagar i Hoga Kusten

4) Langs E4ans befintliga mittrackesvagar dar inga alternativa vagar finns, dvs Skuleberget —
kommungrénsen och Ullanger- Gallséater

5) Vag 334 fran Klapp till Strinne

Kommentar: Det finns en mangd strackor i Kramfors kommun dér en utbyggnation av gang- och
cykelvagar ar onskvarda. Da den absoluta merparten av vagarna i kommunen &gs av Trafikverket
maste en prioritering ske, d Kramfors kommuns dnskemal vags mot behov och investeringar i lanets
ovriga kommuner. Utgangpunkten har darfor varit att lokalisera och presentera de strackor dar
kommunen i dag bedémer att behovet &r som storst. Planens foreslagna atgéarder baseras pa
Trafikverkets kriterier for prioritering, Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut om inspel till den
regionala transportplanen samt Tekniska enhetens inventering av gang- och cykelvagar i Kramfors
stad. Planen ska vara ett levande dokument, och bor uppdateras i takt med en framtida utbyggnation.

Liberalerna Kramfors

Vasentliga synpunkter i fragan har val beskrivits av Miljo- och byggnamnden. Utéver stadens
behov bor det betonas vikten av GC-vagar efter E-fyra och kanske ocksa fr Herrskog forbi
Skogs kyrka fram till badplatsen.

Kommentar: Det finns en mangd strackor i Kramfors kommun dar en utbyggnation av gang- och
cykelvagar ar onskvarda. Da den absoluta merparten av vagarna i kommunen ags av Trafikverket
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maste en prioritering ske, d& Kramfors kommuns 6nskemal vags mot behov och investeringar i lanets
ovriga kommuner. Utgangpunkten har darfor varit att lokalisera och presentera de strackor dar
kommunen i dag bedomer att behovet ar som stérst. Planens foreslagna atgarder baseras pa
Trafikverkets kriterier for prioritering, Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut om inspel till den
regionala transportplanen samt Tekniska enhetens inventering av gang- och cykelvagar i Kramfors
stad. Planen ska vara ett levande dokument, och bér uppdateras i takt med en framtida utbyggnation.

E.ON Sverige AB

Da regionnatledningarna samt fordelningsstationer har stor betydelse for regionen yrkar E.ON
Elnat pa att dessa ska redovisas i saval planens verbala del som i dess kartdel, se bifogad karta
over E.ON Elnats regionnatsanlaggningar i kommunen.

Kommentar: | samband med en exploatering bér en mangd faktorer beaktas, kopplat till paverkan pa

miljo och méanniska. Planen har ett dock ett dversiktligt fokus, i bade text och kartor, som syftar till att
beskriva behov och motiv till de féreslagna anlaggningarna av gang- och cykelvéagar. Vid byggnation

ska givetvis E.ON:s lokal- och regionalnat beaktas och foregas av dialog.

Milj6- och byggnamnden
Kartorna bor vara battre och tydligare.

Kommentar: Uppfattningen av vad som &r bra design och layout ar subjektivt. Det ar svart att géra
nagra forandringar utifran en synpunkt som ar sa bred. Kartorna anses fylla sina syften da de visar
forslag pa utbyggnation av strackor kopplade till behov. I denna typ av dokument bor kartor alltid
lasas samman med den kompletterande texten.

Kartorna ar oversiktliga da detta ar en del av dversiktsplaneringen i Kramfors kommun. En 6kad
detaljeringsgrad kommer att presenteras i en eventuell projekteringsfas.

Vem som ar vaghallare maste framga.
Kommentar: Noteras. Texten har bearbetats.

Skilj pa olika typer av cykelstrak om mojligt: pendelstrak till fran skola och arbetsplatser ska
vara snabba, skilda fran andra trafikanter. Turistvagar kan planeras pa annat sétt till exempel
utifran vacker natur och utsiktsplatser.

Kommentar: Gang- och cykelplanen &r ett strategiskt dokument. Den exakta utformningen kommer att
hanteras genom projektering vid en eventuell byggnation. Det huvudsakliga syftet med respektive
dtgdrdsforslag kopplas samman med de kriterier som presenteras under "Riktlinjer for utbyggnation
av GC-vdgar”. Turistvigar dr inte ett av dessa kriterier.

I planen anges att dagens GC-vagar ar val fungerande (s. 8 andra stycket). Detta haller miljo-
och byggférvaltningen inte med om. Dagens GC-vagar haller inte ihop hela vagen pa ett bra sétt
(som ocksa anges i planen). Dessutom &r skyltningen var det ar gang- respektive cykelvag dalig.

11
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Cykelféalt bor markeras med till exempel linjer, farg eller annan beldggning. Om det ar i
narheten av tungt trafikerad vag ska GC-véagen vara avskild med nagon typ av sidohinder.
Skyltning med végvisare saknas ocksa pa manga stallen.

Kommentar: Noteras. Anvandningen av fargmarkeringar och viljan att utveckla mojligheten till
orientering genom vigvisare beskrivs i avsnittet "Komplettering av infrastruktur’.

Kartorna med hanvisning till kriterierna pa sidan innan svarlasta. Kriterierna bor finnas med
pa kartan.

Kommentar: Noteras.

Att dra GC-vagen efter riksvag 90 fran Frand till Kramfors ar att fordra framfor
Kyrkviksstrackningen. Det ar lattare att hitta med en strackning langs riksvagen. Det ar lattare
att hitta med en strackning langs riksvagen. Dessutom nas fler malpunkter med denna
strackning.

Kommentar: Det finns saval fordelar som nackdelar med de bada alternativen av strackningar. |
nulaget, da planeringen befinner sig pa en 6vergripande niva, finns en vilja att inte sla fast en enskild
I6sning. Forst nar en utredning genomforts och vi vet faktorer som byggbarhet, kostnader och andra
aktorers perspektiv kan den béasta losningen fastslas. En sadan utredning pagar i form av en
atgardsvalstudie och drivs av Trafikverket, som ar vaghallare langs den aktuella strackan.

Om man har hela resan i tanken sa ar det ofta en kombination av gang- cykel och tag/buss/bat
som behdvs. Darfor bor planen innehalla forslag och mal pa hur man i Kramfors ska kunna
kombinera dessa resesatt, det vill sdga ta med sig cykeln pa bussen och taget alternativt kunna
lasa fast sin cykel pa sakert satt vid hallplatser.

Kommentar: Ett kriterium vid prioriteringar dr “koppling till kollektivtrafik”, och dterfinns i planens
kartor och foreslagna atgarder. Kramfors kommun kan dock inte i ett plandokument reglera hur
operatdrer ska anvanda funktionerna i sina fordon. Cykel kan trots detta tas med pa Din turs bussar i
man av plats (med undantag for linje 98, linje 100 och tatortsbussar). Maéjligheten att ta med cykeln
ombord pa tag, dven pa strackan Umea-Sundsvall, ska utredas av den nya tagoperatoren
Tagkompaniet.

For att fa barn och ungdomar till aktiva och sékra cyklister skulle skolan kunna ha
cykelutbildningar pa exempelvis idrottslektionerna, likt man har simundervisning.

Kommentar: Detta ar ingen fraga som kan behandlas i den fysiska planeringen.

I all stadstrafik dar gang- cykel och bilar maste samsas bor alltid max 30 km/h gélla som
hastighetsbegréansning. Detta ger sakrare miljo for gang- och cykeltrafikanter.
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Kommentar: Dagens bashastighet i tatbebyggt omrade ar 50 km/h. Justeringar av hastighetsgranser
bor ske utifran forutsattningar kopplade till vagstandard och trafiksituationer for specifika strackor
snarare an en generell forandring av samtliga hastigheter. Justering av hastighet for respektive gata
behover ett formellt beslut, vilket fattas av Miljo- och byggnamnden som fullgér uppgifter som
trafikndmnd.

Jan Fahlén

G: Limstagatan-Norrlimsta. Jatteviktigt att det kommer trottoar och kanske cykelbana dar
snarast. Jag kor bil dar dagligen och det &r ett jattestort flode fotgangare pa bade sidor av
végen, skolbarn, mddrar med barnvagn, hundagare och nyanlanda och andra som promenerar
till och fran stan. Vagen delvis tamligen mérk och manga gangtrafikanter saknar reflexer och
pa vintern halt, otackt att det inte finns trottoar!.

Fran Brunne ar det bilfritt pa gang/cykelvagen och plotsligt de sista 400 metrarna mot stan (G)
ska bilister och cyklister och gangtrafikanter samsas, utan trottoar, utan cykelvag.

Kommentar: Noteras. Strackan ar en del av planens atgardsforslag, och &r pa sa vis prioriterad.
Planeringen befinner sig dock fortfarande pa en strategisk niva, en handlingsplan kommer att
uppréattas i ett senare skede.

A) Aven vagen mot Sandviken kan sakert i framtiden bli bada en naturlig cykelvég for Vaja och
Sandviken/Dynasbor och aven utflyktsmal/motionsstrak for Kramforsbor. Hela alvnéara
strackan fran Kramfors mot Sandviken &r en slumrande idyll som erbjuder massor av framtida
mojligheter.

Haélsans Stig vid Kramforsan i all &ra men manga vill ha langre stracka och som alternativ ar
rundorna kring Brunne/Kyrkviken perfekt, annu battre om det blir nytt alternativ;
Bjorknas/Fiskja.

Om geografin stéter pa problem med klippor eller besvarande strandnéara bebyggelse utmed
Kyrkviken kan gang och cykelvagar byggas ute i vattnet pa trabroar. Finns massor av liknande
exempel i Stockholmstrakten pa fint byggda gang/cykelstrak vid sjoar.

Gang och cykelvagarna vid Haga Bromma/Kyrkviken renvagen: Forutom huvudstraket tycks
vissa av cykelbanorna inte skétts de senaste 10-20 aren! Inget grus, smala sa ingen gangare eller
cyklist kan métas. Se garna cykelvagen som gar upp mot Solvagen. Finns jattemajlighter om
man satsar pa och utékar gang/cykelstrak fran Haga/Renvagen utefter Kyrkviken och nya
bebyggelsen. Kan bli fantastiskt om man knyter ihop med ”pendlardelen” mot Frané/Fiskja.

Kommentar: Det finns saval fordelar som nackdelar med de bada alternativen av strackningar. |
nulaget, da planeringen befinner sig pa en 6vergripande niva, finns en vilja att inte sla fast en enskild
I6sning. FOrst nér en utredning genomforts och vi vet faktorer som byggbarhet, kostnader och andra
aktorers perspektiv kan den béasta l6sningen fastslas. En sadan utredning pagar i form av en
atgardsvalstudie och drivs av Trafikverket, som ar vaghallare langs den aktuella strackan.
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Onskemal: Som jag namnt gar/springer manga rutten(Kramfors; Industrivagen-Bjorknasvagen.
Alltsd man gor en stor runda runt Gumasviken. Gar man fran Kramfors kan man ga
Brunnevéagen och sedan ta parallellgatan till Industrivagen den lite trafikerade Skogsvagen. Vid
Skogsvagen slut ar det 600-800 meter dar det inte finns trottoar eller cykelvag. Efter svackan
(alven-Gumasviken) kan man ta smavagar mot Bjorknasvagen dar trottoar 16per mot
Skarpakern och mot stan. | évrigt en fin motionsrunda fran Kramfors upp via Brunneégen-
Industrivagen och hem via Bjorknasvagen.

Nordingra: Bor det inte byggas G/C-vag mellan Nordingra-Mannaminne? Smalt och svart pga
berg/sjé men idag tamligen livsfarligt for gangtrafikanter.

Gumasviken: bor det inte belaggas promenadstrak vid Gumasvikens 6stra sida? Finns en
promenadvag fran dagiset Gransgatan/Krammgatan nersidan av Stockvagen-Virkesvagen-
Plankvéagen-Barkvégen- och slutar vid Navervéagen. Den promenadvégen skulle kunna fortsatta
framat snett mot hoger och under kraftledningsgatan parallellt utmed Gumasviken och kanske
fram emot Industrivagen. (for att kunna fortsitta rundan tillbaka mot Kramfors via Bjorknas-
Bergom)

Kommentar: Det finns en mangd strackor i Kramfors kommun dér en utbyggnation av gang- och
cykelvagar ar onskvarda. Planens utgangpunkt har varit att lokalisera och presentera de strackor dar
kommunen i dag bedémer att behovet ar som storst. Planens forslag baseras pa Trafikverkets kriterier
for prioritering, Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut om inspel till den regionala transportplanen
samt Tekniska enhetens inventering av gang- och cykelvagar i Kramfors stad. Planen ska vara ett
levande dokument, och bor uppdateras i takt med en framtida utbyggnation.

Komplettering av infrastruktur

Miljo- och byggnamnden
Fortydliga drift- och underhall av GC-végar: nar snorojning, nar sandning, nar sopning, nar
lagning av potthal.

Kommentar: Den exakta tiden &ar svar att faststalla da vaderforhallanden paverkar behovet och
mojligheten. Planen anger ett riktmarke, det vill séga att sndréjningen ska vara gjord innan skolstart.

Under komplettering av infrastruktur kan mal om minskad nedskrapning laggas till da bankar,
rastplatser och papperskorgar tas upp. Nedskrapningen intill gdngstrak upplevs ha okat i
Kramfors.

Kommentar: Detta beaktas i planen. Det ar svart att formulera ett matbart mal baserat pa denna
upplevels, i planen understryks dock vikten av att det finns ett gott utbud av papperskorgar.
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SNF Adalarna-Héga kusten
Om man ska ta cykeln for att handla krévs sakra parkeringsmojligheter.

Kommentar: Noteras. Betydelsen av goda parkeringsmdjligheter for cykel betonas i planen.

Belysning for att kunna bruka gang- och cykelvagarna arstider. Ljuset kan regleras med
fotoceller.

Kommentar: Noteras. Betydelsen av en god belysning av gang- och cykelvagar betonas i planen.

Centerpartiet Kramfors kommun

Nar det kommer till drift och underhall sa ar val sandade gangbanor inte alltid positivt. Manga
framforallt aldre i var kommun nyttjar garna sparken vintertid for att ta sig fram vilket blir
svart nar hela gangvagen ar grusad. Det vore bra om detta kan tas i beaktande.

Kommentar: Noteras. Detta &r en avwagning som maste goras, och i dag anses anvandandet av spark
ske i liten utstrackning i forhallande till 6vriga gang- och cykeltrafikanter. | forsta hand maste darfor
sandning av gang- och cykelvagar ske, for att sékerstalla att den storre gruppens behov blir
tillgodosedda.

Det bor ses 6ver i vilken ordning vagunderhallet prioriteras. Hur ser jamstalldheten ut pa detta
omrade? Snorojs exempelvis vagen till forskolor fore véagen till industrin? | denna plan borde vi
kunna skarpa upp riktlinjerna for en sa pass viktig fraga.

Kommentar: Snordjningen av gang- och cykelvégar och trottoarer har foretrade, och i synnerhet de
som ansluter till forskolor. De snérojs fore bilvagar i den man det praktiskt &r mojligt, vilket sker med
en separat maskin.
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